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(57) Abstract: The invention relates to a method for operation of a drivetrain for a motor vehicle, comprising an internal combustion 
engine (1) and an electric motor (6), whereby a driveshaft (4) of the internal combustion engine can be accelerated by the electric 
motor (6). On an upshift occurring and/or on commencing an upshift process, an idle speed for the driveshaft (4) can be increased 
by means of the electric motor (6). Where a turbocharger is provided for increasing the charge pressure, the electric motor can 
compensate for the low efficiency of the turbocharger at low revolutions by raising the idle speed. 
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(57) Zusanunenfassung: Die Erfindung betrifft ein verfahren zum Betreiben eines Antriebssystems fiir ein Kraftfahrzeug umfas- 
send einen Verbrennungsmotor (1) und eine elektrische Maschine (6), wobei eine Triebwelle (4) des Verbrennungsmotors durch die 
elektrische Maschine (6) beschleunigt werden kann, und bei einem Hochschaltvorgang und/oder be! einer Einleitung eines Hoch- 
schaltvoiganges eine Leerlaufdnehzahl der Triebwelle (4) durch die elektrische Maschine (6) angehoben wird. Wird ein Turbolader 
zur Erh5hung des Ladedrucks eingesetzt, so kann ein geringer Wirkungsgrad des Turboladers bei niedrigen Drehzahlen mit dem 
Anheben der Leerlaufdrehzahl durch die elektrische Maschine kompensiert werden. 



